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Umweltressort legt erstmals Kataster vor

Von unserem Redakteur
Bernd Schneider

BREMEN. An Bremens Autobahnen, ent-
lang der Oldenburger StraBe sowie an eini-
gen Strafenbahnstrecken ist es so laut, dass
Bremen seine Anwohner schiitzen muss.
Das stellt ein Gutachten im Auftrag des Um-
weltressorts fest. Es ist die Grundlage, auf
der Bremen die von der EU fiir Ende 2008
geforderten Lirmkarten erstellen sowie
~Aktionspline” fiir Abhilie entwickeln
will.

Das Gutachten des Hamburger Larmkon-
tors hat alle StraBen bewertet, durch die tdg-
lich 1000 Autos oder mehr rollen. AuBlerdem
kamen Flugrouten, Gewerbegebiete und
StraBenbahnen unter die Lupe. Nicht analy-
siert wurden die Bahnstrecken, Dafiir miisse
die Bahn selbst sorgen, heift es.

Den von der EU gerade noch geduldeten
Larmpegel von 70 Dezibel tagsiiber und 60
nachts iiberschreiten unter anderem die A 1,
die A 27 vom Bremer Westen bis in den Nor-
den, die A 281 und 270 sowie die Oldenbur-
ger Strafe. Dazu kommen einige Verbindun-
gen von den Autobahnen in die Innenstadt,
Bei den StraBenbahnen werden zwischen
Hauptbahnhof und Domsheide die Grenz-
werte liberschritten, und von dort zum Thea-
ter sowie zum Leibnizplatz. Auch zwischen
Hauptbahnhof und Am Dobben ist es zu laut
sowie von dort weiter bis zur Kirchbach-
strae. Und schlieBlich rumpelt die Bahn
zwischen Sielwall und St.-Jiirgen-StraBe
heftiger als geduldet.

Nach diesen Kriterien sind tagstiber 5300
Anwohner von lberméBigem Lirm betrof-
fen, nachts 8000. Die Daten, die mit standar-
disierten Methoden berechnet (nicht gemes-
sen) wurden, zeigen auch: Kein einziger
Haushalt leidet dauerhaft unter Grenzwert-
Uberschreitungen durch Flug- oder Gewer-
beldrm, auch nachts nicht,

Etwas anders sehen die Zahlen aus, wenn
man jene Grenzwerte zugrunde legt, die

das Bremer Gesundheitsamt empfiehlt, Sie
liegen bei einer durchschnittlichen Dauerbe-
lastung von 65 Dezibel iiber 24 Stunden und
55 Dezibel nachts. Bei diesen Grenzwerten
sind im Tagesmittel fast 32 000 Bremer zZu
sehr mit Strafen- und StraBenbahnlarm be-
lastet, nachts sogar 38000 (von rund 540000
insgesamt). Auch nach diesem MaBstab wa-
ren allerdings keine MaBnahmen zum
Schutz vor Flug- oder Gewerbelarm notwen-
dig: Selbst die niedrigeren Grenzwerte wer-
den laut Gutachten in keinem einzigen Bre-
mer Haushalt iiberschritten,

Das nun vorliegende Lirmkataster sei ein
wichtiger Schritt zur Minderung der Larm-
belastung, kommentierte gestern die um-
weltpolitische Sprecherin der Griinen, Ka-
rin Mathes. Thre Fraktion habe das Kataster
seit Jahren gefordert. ,Die Erfassung aller
Larmquellen war mehr als tiberfdllig”, sagte
Mathes, Dauerhafte Belastungen durch
Larm kénnten chronisch krank machen. So
sei schon lange bekannt, ,dass das Herzin-
farktrisiko an viel befahrenen Strafe erhoht
{8t":
¢ Dank der Léarmkartierung, so die Umwelt-
politikerin, kénne die Politik nun erstmals
entscheiden, welche MaBnahmen mehr und
welche weniger drangen.

Fir Larmschutz miissten nicht immer
teure Schutzwénde gebaut oder Fliisteras-
phalt gegossen werden. Auch Geschwindig-
keitsbegrenzungen kénnten den Lirm er-
heblich reduzieren, zum Beispiel in den Stre-
ckenabschnitten, in denen die A 27 gerade
dreispurig ausgebaut wurde.

Das Larmkataster solle in der kommen-
den Woche in der Umweltdeputation und
dann in breiter Offentlichkeit dis kutiert wer-
den - mit Beirdten und Biirgerinitiativen.
Diese sollen einbezogen werden, wenn Bre-
men Aktionsplane zum Lirmschutz ent-
wirft. Mathes: , Die Biirgerinnen und Biirger
haben ein Recht auf Ruhe. Daran werden
wir Grilnen kontinuierlich weiterarbeiten
und die Verursacher in die Pflicht nehmen. "



