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= Gute Chancen fiir Bohrtunnel?
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' Der Stadtrat Delmenhorst hat sich

Frank Imhoff (CDU) sprlcht iiber Lugen und Nullsummensplele im Niedervieland

Die BundesstraBe 212 und der Weser-
tunnel sind die Themen, die den Men-
schen im Bremer Niedervieland beson-
ders unter den Nigeln brennen. Uber
die neuesten Entwicklungen sprach un-
sere Mitarbeiterin Birgit Krieger mit
dem Biirgerschaftsabgeordneten Frank
Imhoff (CDU).

Frage: Herr Imhoff, welche Vari-
ante der B 212 favorisieren Sie?
Imhoff: Die B 212 muss in der Vari-
ante kommen, die jetzt auch im
Flachennutzungsplan ausgelegen
hat. Das ist die Boxenlaufstallvari-
ante. Sie ist der Kompromiss fiir
Naturschutz, Menschen und Stra-
Benbau,

gegen diese Variante ausgespro-
chen: Sie zerteile die Stadt und be-
laste die Natur. Konnen Sie die
Kritik nachvollziehen?

Das kann ich {iberhaupt nicht ver-
stehen. Die Delmenhorster profitie-
ren selbst davon. Die kénnen dort
neue Baugebiete und Gewerbege-
biete erschliefen. Es werden auch
in Delmenhorst mehr Menschen
entlastet als belastet. Irgendwo
muss die StraBe ja langlaufen. Au-
ferdem ist ja jetzt schon eine
Strafie vorhanden, die viel befah-
ren ist.

Und die Zerstorung der Natur?
Die ganze Ochtumniederung ist
eine wichtige natiirliche Instanz,
die wir hier auch weiterhin brauchen. Mei-
nes Erachtens wird, wenn man andere Vari-
anten nimmt, die Natur auch wesentlich
durchschnitten. Das ist also ein Nullsum-
menspiel.

Der Kommunalverband will ein Moderati-
onsverfahren durchfiihren, das die bremi-
schen und niedersichsischen Interessen
vereinbaren soll. Was halten Sie davon?
Ich bin der Meinung, dass wir schon sehr
lange tiber Strafien diskutieren. Man kann
sich auch tot diskutieren. Die Delmenhors-
ter nutzen das nur, um die B 212 zeitlich he-
rauszuschieben. Wenn man sich nicht eini-
gen kann, dann lduft alles auf die Nullvari-
ante hinaus. Dann wiirde die StraBe liber
die alte Briicke gehen, durch Spille hin-
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Was wiirde das fiir Strom bedeuten?
Fiir Strom wére das eine erhebliche Ver-

schlechterung. Die Menschen, die unten am"

Dorf wohnen, haben dann eine Mehrbelas-
tung ohne gleichen. Das ist nicht vertraglich
fuir Strom. Seit 30 Jahren warten wir auf die
B 212 und schlucken den Verkehr. Wir wer-
den jetzt zum Autobahnzubringer. Es ist
nicht mehr hinnehmbar, dass die B 212 jetzt
noch zeitlich weiter geschoben wird. Sie
muss spidtestens kommen, wenn der Tunnel
kommt und zwar in der Variante Boxenlauf-
stalltrasse. Alles andere wére eine Farce.

Mit Tunnel meinen Sie die Weserquerung
bei Seehausen/Hasenbiiren. Er soll nun 140
Meter linger werden. Was halten Sie von
diesem Vorschlag?
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gabe des Wasser- und Wirtschafts-
amts. Der Tunnel muss tiefer ge-
baut werden, weil die Uberde-
ckung von einem Meter nicht
reicht. Wenn man jetzt so tut, als
wire das ein Gefallen fiir die See-
hauser oder Hasenbiirener, dann
ist das eine Liige. Ich bin der Mei-
nung, dass man auch die Kosten
rechnen muss. Nach Gutachterzah-
len wird der Tunnel jetzt fast neun
Millionen Euro teurer. Dann ist der
Unterschied zwischen Bohrtunnel
und Einschwimm- und Absenktun-
nel nicht mehr groB. Insofern kann
man auch den Bohrtunnel bauen.

Warum wollen die Seehauser/Ha-
senbiirener lieber den Bohrtun-
nel?

-~Die 140 zusétzlichen Meter des
E&A-Tunnels verschieben das Por-
tal ja nicht, sondern nur der Trog
.wird weiter nach hinten gebaut.
Das heifit, es wird keine wirkliche
Entlastung fiir die Hasenbiirener.
Der Bohrtunnel dagegen ist so
lang, dass er auch das Neubauge-
biet entlastet.

Haben Sie eine Vermutung, wa-
rum der Senat den Bohrtunnel
nicht will?

Weil sie Angst haben, dass sie zeit-
lich zu weit nach hinten heraus ge-
hen und aus dem vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswege-
plans herausfallen. Aber wenn sie
eine Klage verlieren, fallen sie da
erst Recht heraus.

Klage? Wer klagt denn?

Klagen wird die Biirgerinitiative in Seehau-
sen/Hasenbiiren. Ich glaube, dass sie gute
Chancen haben, so etwa 50:50.

Wie kommen Sie zu dieser Einschitzung?

Ich hab den Runden Tisch verfolgt und die
Gutachten gelesen. Wenn man dort als ob-
jektiver Mensch hereinschaut, dann weiB§

‘man, dass eine Klage nicht so einfach abge-

schmettert werden kann. Es gibt ja auch das
Argument, die Betriebskosten eines Bohr-
tunnels seien hoher. Aber wenn man das
mal durchrechnet, geht es um neun Cent
pro Auto. Da beiit sich wohl keiner ein
Stiick Ehre ab, wenn er neun Cent auf die
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