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Ministerium lehnt Ortsumgehung
auf Kosten des Bundes klar ab

Bremens Trumpf: FFH-Gebiete / Delmenhorst darf einseitig Fahrverbote verhdangen

Die neue B212 ist noch
keine beschlossene Sache.
Um aber einen Verzicht
auf die Bundesstrafle zu
erreichen, miissten sich alle
vorgestellten Varianten als
unmoglich herausstellen.

VON JENS T. SCHMIDT

BERLIN-DELMENHORST. Die
neue B212 taucht im Bundes-
verkehrswegeplan in der Kate-
gorie ,vordringlicher Bedarf"
auf.Die BundesstraResei damit
zwar noch nicht beschlossene
Sache, sagt Sven Ulbrich vom
Bundesverkehrsministerium
(BMVBS), aber viel Hoffnung
auf die ,Nullvariante“ kann
der Ministeriumssprecher den
Gegnern nicht machen. Auch
fiir die von der Stadt geforder-
te Ortsumgehung stehen die
Chancen offenbar schlecht.
,Der Deutsche Bundestag
hat den Auftrag zur Durch-
fiihrung der Planung der
Malnahme erteilt”, blickt der
Pressesprecher auf das Jahr
2004 zuriick. Im Rahmen der
Planungen wiirden nun die in
Frage kommenden Varianten
gegeneinander  abgewogen.
Sven Ulbrich: ,Nur wenn im
Ergebnis keine der anderen
Varianten mdoglich ist, kann
der Verzicht auf die BaumaR-
nahme eine Alternative zum
gesetzlichen Planungsauftrag
sein. Trotz des ,vordring-
lichen Bedarfs“ wiirden alle
miglichen Aspekte und Inte-
ressen in die Abwigung mit
einflieRen, betont Ulbrich.
,Mittelfristig nicht rea-
listisch“, so die eindeutige
Absage aus dem Ministerium
zu einer vom Bund finanzier-
ten Umgehungsstrafe. Eine
Ortsumgehung der Stadt Del-
menhorst sei im Bedarfsplan
fir die Bundesfernstrafen
nicht enthalten. ,Diese gesetz-
liche Ausweisung ist eine zwin-
gende Voraussetzung, um Pla-

A281/B212: verkehrliche Auswirkungen auf Deichhausen
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Die prognostizierten Zahlen, die die Gemiiter in Delmenhorst erhitzen: 22.000 Fahrzeuge sollen von der

neuen B212 auf die Stedinger Strafe abfahren.

nungen einer Ortsumgehung
als Bundesstralle aufnehmen
zu konnen®, erkldrt Ulbrich.
Mit der Forderung nach einer
Umgehungsstrale muss sich
die Stadt folglich an das Land
Niedersachsen wenden.

Mit den EU-Naturschutz-
flichen (FFH-Gebiete) hat
Bremen einen Trumpf in der
Hand, wenn es um die ver-
schiedenen Trassenvarianten
geht. Auch wenn Delmenhors-
ter Naturschiitzer argumentie-
ren, dass Tiere und Pflanzen

“sich ‘nicht ‘an Landesgrenzen

halten, stellt der Ministeriums-
sprecher klar: ,FFH-Gebiete
unterliegen dem europdischen
Schutzregime. Insofern sind
Flichen in FFH-Gebieten stér-
ker geschiitzt als Fldchen au-
Rerhalb von FFH-Gebieten.“
Nur in Einzelfillen kénnten
auch Flichen auferhalb von

»Fauna-Flora-Habitat"-Gebie-
ten zu ,Teilhabitaten“ fiir ge-
schiitzte Arten gezihlt werden.
Eine Vertrdglichkeitspriifung
iir Stralenbauvorhaben sei
notwendig, ,wenn erhebliche
Beeintriachtigungen von maR-
geblichen Bestandteilen eines
FFH-Gebietes zu befiirchten
sind.”

Immerhin: Die  Stadt
konnte auf ihren eigenen
Stralen die Verkehrslawine
mit Lkw-Durchfahrtsverboten

GRAFIK: LANDESBEHORDE FUR STRABENBAU UND VERKEHR

ausbremsen. Fiir eine solche
einseitige Mallnahme ist keine
Riicksprache mit Bundes- oder
Landesbehorden nétig. ,Fiir
verkehrsbehordliche Anord-
nungen auf stidtischen Stra-
Ren ist die Stadt Delmenhorst
selbst zustdndig“, betont der
Pressesprecher des Ministeri-
ums. Das Rathaus hatte diese
Option jedoch bisher abge-
lehnt. Begriindung: So wiirden
wir auch unseren innerstadti-
schen Verkehr lahmlegen.

DER BUNDESVERKEHRSWEGEPLAN

Im Juli 2003 hat die Bundesregierung den aktuellen Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) beschlossen. Ein Jahr spater gab der Bundestag
seine Zustimmung. Der Investitionsrahmenplan sieht fir 2001 his
2015 rund 150 Milliarden Euro flr Schiene, Strafe und Wasserstrafe
vor. Im Vergleich zum BVWP.von 1992 analysiert der neue Plan neben
Nutzen und Kosten Okologische Risiken sowie die raumstrukturelie
Bedeutung von Verkehrsprojekten eingehender. Der Bundesverkehrs-
wegeplan im Internet: www.bmvbs.de (> Rubrik ,A bis Z“).
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Bremer Verkehr nicht auf
Delmenhorster Kosten

Senatssprecher tritt Vorwiirfen entgegen

BREMEN (KONK). ,Selbstver-
stdndlich ist Bremen daran in-
teressiert, ein derart wichtiges
Projekt mit Auswirkungen auf
die gesamte Region und seine
Kommunen im Dialog mit
allen Betroffenen zu diskutie-
ren und mit allem Nachdruck
alle  Handlungsspielriume
zu nutzen, die sich fiir die
Verbesserung der Lebenssitu-
ation der Menschen und der
Umwelt gemeinsam finden
lassen”, tritt Senatssprecher
Hermann Kleen Vorwiirfen
entgegen, Bremen enstlaste
sich vom Verkehr auf Kosten
anliegender niederséchsicher
Kommunen und Gemeinden.

»Esist nicht erkennbar, dass
es durch den Bau der B212n
zu einer Verlagerung von in-
nerbremischen Verkehren in
Richtung des Delmenhorster
Gemeindegebiets  kommt.“
Dies sei durch ein in Abstim-
mung mit den niedersichsi-
schen StraBenbaubehérden
erstelltes  Verkehrsgutachten
eindeutig belegbar.

»Die unstreitigen Verkehrs-
zunahmen auf Delmenhorster
Gebiet betreffen regionale
Verkehrsverlagerungen, die
gleichzeitig deutlich machen,
dass die B212n verkehrlich
sinnvoll ist und an vielen
Stellen nicht nur die verkehr-
liche Anbindung verbessert,

sondern im Zuge dieser Verla-
gerungen auch deutliche Ent-
lastungseffekte fiir eine Reihe
von Ortsdurchfahrten — unter
anderem des Delmenhorster
Ortsteils Deichhausen - zu
erkennen sind“, fiihrt Kleen
aus und sieht positive Effekte
fiir das Bremer Umland: ,Die
Trasse bietet insbesondere
fiir Kommunen wie Lem-
werder und Brake aber auch
fir die nérdlichen Teile
von Delmenhorst eine ver-
besserte Anbindung an die
Bremer Infrastrukturein-
richtungen.*

Gleichzeitig wiirde die
verbesserte Erreichbarkeit
der Arbeitsstitten in Bre-
men fiir Pendler aus den ge-
nannten Bereichen zu den
erwarteten Verkehrszunah-
men fiithren, prognostiziert
Kleen.

Am héheren Verkehrsauf-
kommen seien schlieRlich
auch ‘die Delmenhorster
mitschuldig: ,Die Verdop-
pelung des Verkehrs auf
der Stedinger StraBe wird
nach den Erkenntnissen

der Verkehrsmodellierer so.

mindestens zur Hilfte ,rund
6000 Fahrzeuge, durch
Delmenhorster verursacht
werden, die die hiufig sehr
stark belastete B75 zukiinf-
tig meiden .
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8212 NEU
Das sagen Planer
und Betroffene

Was sagt das Bundesver-
kehrsministerium zur
B212 neu? Wie begriindet
der Bremer Senat seine
Trassenentscheidung? Wie
kann Niedersachsen noch
auf den Verlauf der B212
neu einwirken? Welche
Stellungnahmen haben
Delmenhorst und Gan-
derkesee im Rahmen des
Raumordnungsverfahrens

abgegeben? Und was sagen
die Betroffenen — etwa an
der Stedinger Stralle oder
der Friedensstrale in Del-
menhorst und was die Gan-
derkeseer Bauern, die von
ihren Feldern abgeschnit-
ten werden? Das dk widmet
sich in der morgigen:Aus-
cglabe mit vielen Beitrigen

iesem Thema.
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CHRONIK B212 NEU

1995: Eine Planungspanne in
Bremen offenbart im Februar
die Absichten der Hansestadt.
Das Umweltressort hatte am
Senat vorbei Niedervieland
bei der EU als Vogelschutzge-
biet angemeldet. Damit wire
die Stromer LandstraBe die
einzig mogliche StraRenan-
bindung des Giiterverkehrs-

zentrums. Im gleichen Monat

beschlieRt der Stadtrat eine
Resolution, nach der die neue
Trasse der B212 nicht durch
Deichhausen fithren darf. Im
Februar griindet sich die In-
teressengemeinschaft ,B212
— freies Deich- und Sandhau-
sen”. Im Mai veranstaltet sie
einen Protestmarsch gegen
»kiinftiges Truckgewiihl“. Im
Juli iibergibt sie mehr als 400
Unterschriften gegen die ge-
plante Trasse.

1996: Im Oktober kiindigt
Oberstadtdirektor Norbert
Boese ,Bedenken und Ein-
wendungen“ beim Planfest-
stellungsverfahren fiir die
B212 neu an, nachdem deut-
lich wird, dass die Trasse quer
durch das nordliche Stadt-
gebiet fithren soll. Der Rat
beschlieft eine Resolution.
Ende Oktober erklirt das nie-
dersdchsische Verkehrsminis-
terium, die umstrittene Pla-
nung nicht ,mit aller Macht“
durchsetzen zu wollen. Im
November appelliert der SPD-
Landtagsabgeordnete Harald
Groth an den niedersichsi-
schen Verkehrsminister Peter
Fischer, eine von Bremen und

il R = O i

Die Mindener Strafe / Bundesstrafe 61 in Bad Oeynhausen: Durchschnittlich 45.000 Fahrzeuge befahren téglich die Verbindungstrasse zwischen der A2 und der A30. Die Bundes-
strafe verlauft mitten durch die Stadt. Mittlerweile gibt es einen Beschluss fir eine Umgehungsstrafe. FOTO: WESTFALENBLATT

B 61: Verkehrsmagnet einerseits, Motor
fiir den Strukturwandel andererseits

45.000 Fahrzeuge rollen tiglich durch Bad Oeynhausen/ Bezirksregierung beschlieit Ortsumgehung

Die Planer sagen fiir die ist Linderung in Sicht. Anfang ,Vor 40 Jahren gab es ja diese gekommen.“ Aber, und dassei wicklungen in beide Richtun-




terstiitzen. Die CDU-Land-
tagsabgeordnete Helga Stiller
schreibt an die Bezirksregie-
rung mit gleichem Tenor. Der
Prisident des Regierungs-
bezirks Weser-Ems, Bernd
Theilen, verteidigt daraufhin
die geplante Streckenfiihrung
als ,verniinftige Losung”. Die
Auferungen losen Bestiirzung
und Wut aus.

1997: Im Januar stoppt das
Land die Pline fiir den Bau
einer neuen B212. Im Februar
verlduft ein Spitzengesprich
zwischen Oberstadtdirek-
tor Dr. Norbert Boese und
Bremer Vertretern des Wirt-
schafts- und Bausenators oh-
ne Ergebnis. Im Mai stellt die
Interessengemeinschaft B212
— freies Deich- und Sandhau-
sen eine Aufsichtsbeschwer-
de beim Innenministerium
gegen das Projekt. Sie stiitzt
sich dabei auf ein Gutachten
des Dortmunder Raumord-
nungs-Professors  Turowski.
Im September stoppt die
Landesregierung die Pline der
Bezirksregierung. Im Novem-
ber kiindigt deren Prisident
Bernd Theilen an, dass die
Suche nach der am besten ge-
eigneten Trassenfiihrung ganz
von vorne beginnt.

1998: Im April spricht sich
Bremens Regierungschef
Henning Scherf gegeniiber
Oberbiirgermeister  Jiirgen
Thélke fiir die nérdliche Stre-
ckenvariante aus. Allerdings-
stehe noch die Zustimmung
des Umweltsenators aus.
1999: Das Land entscheidet,
die Planung ,auf Eis zu legen*“.
Mit dem Bau der Strecke sei
nicht mehr vor dem Jahr 2025
zu rechnen, sagt eine Spreche-
rin der Bezirksregierung.
2001: Der Ortsrat Hasbergen
lehnt im Mai eine Trassenfiih-
rung vom GVZ nach Altenesch
durch Hasbergen ab. Hinter-
grund sind Bremer Pline, die
Siidtrasse im Rahmen von
Anderungen des GVZ-Fli-
chennutzungsplanes festzu-
schreithen

horst 22.000 Fahrzeuge
taglich voraus. Im ost-
westfilischen Bad Oeyn-
hausen sind es im Durch-
schnitt doppelt so viele.

VON JENS T. SCHMIDT
BAD OEYNHAUSEN-DELMENHORST.
Eine Bundesstralle, die das
Stadtgebiet durchschneidet
— was fiir viele Delmenhors-
ter derzeit noch wie eine
diistere Zukunftsvision wirkt,
ist im ostwestfilischen Bad
Oeynhausen schon seit drei
Jahrzehnten Alltag. Die B61
verlduft mitten durch den
Kurort. Wie lebt es sich mit der
Bundesstrafe direkt vor der
Tiir? Das dk sprach mit Bad
Oeynhausens Stadt- und Ver-
kehrsplaner Peter Thielscher.
Die Fakten: Die 50.000
Einwohner-Stadt nordéstlich
von Bielefeld wird von der
Bundesstralle 61 durchschnit-
ten. Im Westen endet die A30,
im Osten verlduft die A2. Wer
zum Beispiel vom Miins-
terland Richtung Hannover
fahrt, “kommt zwangsldufig
durch® Bad Oeynhausen. In
Zahlen ausgedriickt heift
das: 45.000 Fahrzeuge téglich.
Immerhin: Fiir die Einwohner

diskutierte ~ Nordumgehung
beschlossen. Sobald diese
fertig ist — voraussichtlich 2010
—, sollen ,nur“ noch 25.000 bis
30.000 Autos und Lastwagen
durch die Stadt rollen.

Vor den Auswirkungen von
Verkehrsstromen dieser Gro-
Benordnung- gesundheitliche
Belastungen, Wertminderung

von Immobi-
lien, massen-
hafte Wegziige

Vorfahren eine verniinftige
Anbindung des Kurorts ge-
wiinscht”, erlautert Thielscher
die Historie der StraRe.
Verdandert habe sich die
Stadt durch die B61 aber de-
finitiv, rdumt der Stadtplaner
ein: ', Ehemalige Wohnhitser
und kleinere Geschifte sind
eingegangen oder herunter-
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sen, habe es auch zahlreiche
hochkaritige  Ansiedlungen
gegeben: ,Ein Einkaufscenter,
ein Kino, eine Spielbank, eine
Reihe von Autohédusern®, zihlt
Thielscher auf. Somit seien die
Preise fiir Immobilien zum
Teil in den Keller gegangen,
zum Teil aber auch gestiegen.
Peter Thielscher: ,Es hat Ent-

s et gy = REL VAUV ALLE LAV

maR die B61 der Stadt neue
Arbeitspldtze gebracht hat,
kénne er nicht sagen: ,Dazu
erheben wir keine Zahlen.“

Die Schulwegsicherung be-
eintrichtige die verkehrsrei-
che Strecke nicht, meint Peter
Thielscher. ,Schulen gibt es in
diesem Bereich nicht. Aufer-
dem erhalten Schiiler bei uns
kostenlose Busfahrkar-
ten."”
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Schulwege - ha-
ben nun auch
die  Delmen-
horster Angst.
Welche dieser

Jufthilder ™
wwirdigheiten

swirdigheit ™
Mlagen ™
b & Bahnhafe ™
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Befiirchtungen
sind in Bad
Oeynhausen
eingetreten?
»In unserer
Stadt gab es
diese  Angste
nicht“, so die
zunichst iiber-
raschende Aus-
sage von Peter
Thielscher. Um
das zu verste-
hen, miisse
man sich den

zeitlichen
Kontext ins Ge-
déchtnis rufen.

Die Situation in Bad Oeynhausen: Die Liicke zwischen der A30 im Westen und der A2 im Osten

wird durch die Bundesstrae 61 geschlossen. GRAFIK: STADTPLANDIENST.DE

liche Belastung durch
Feinstaub betrifft, hat
Bad Oeynhausen laut
Thielscher auch mit
dieser hohen Anzahl
von Fahrzeugen keine
Probleme: ,Das Land
NRW hat Messungen
durchgefiihrt: Wir la-
gen unter den Grenz-
werten. Und durch
die  Nordumgehung
wird die Belastung in
Zukunft sinken."
Doch diese ruft
keine ungeteilte Zu-
stimmung hervor.
Eine Biirgerinitiative
aus den nérdlichen
Stadtteilen kdmpft
gegen das Projekt. Ein
Stralenbauprojekt
ohne Verlierer gibt es
offenbar nicht.

Im Dezember
Bundestagsabgeordneter

Holger Ortel die Umgehungs-
stralle Bookholzberg als mog-
liche Alternative zur B212.
Ganderkesees Biirgermeister
Gerold Sprung hélt den Vor-
schlag fiir ,nicht akzeptabel®,
das Verkehrsministerium wi-

derspricht Ortel.
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2002: Im Mai vereinbaren

Niedersachsen und Bremen,
dass sie mit einem gemeinsam
finanzierten Gutachten {iber
Umweltvertriglichkeit, Schall
und Verkehrsaufkommen
»Nigel mit Kopfen“ machen
wollen. Im Juli tibergibt eine
Gruppe ,Fiir ein ruhiges Dorf
Deichhausen” 90 Unterschrif-
ten an Oberbiirgermeister
Carsten Schwettmann und
fordert die siidliche Tras-
senfiihrung. Die nordliche
wiirde dazu fiihren, dass der
Zubringerverkehr {iber die
Stedinger Landstrafe durch
Deichhausen rolle. Im Sep-
tember kommt es im Rat zum
Schlagabtausch zwischen SPD
und CDU. Die beiden groRen
Parteien konnen sich nicht
(mehr) auf ein einheitliches
Vorgehen in Sachen B212 ei-
nigen. Im November erklirt
die Bezirksregierung Weser-
Ems, der Bau der geplanten
Bundesstrale 212 neu sei von
ihr an oberer Stelle in ihre
Priorititenliste aufgenommen
worden, die der Landesregie-
rung vorgelegt worden sei.
Die Priorititenliste soll mit in
den Bundesverkehrswegeplan
eingehen, der 2003 aktualisiert
wird und dann bis zum Jahr
2015 gilt.

2003: Im Februar kiindigt die
Bremer Biirgerinitiative ,Stro-
mer Landstrale“ an, gemein-
sam mit der Initiative ,Freies
Sand- und Deichhausen*
gegen eine Streckenfithrung
vorbei an ,Spille Ochtum*”
zu kdmpfen. Im Juli teilt die
CDU-Bundestagsabgeordnete
Vera Dominke mit, dass die
B212 im Bundesverkehrswe-
geplan in die Kategorie ,Neue
Vorhaben mit besonderem
naturschutzfachlichem Pla-
nungsauftrag" abgestuft
worden sei. SPD-Bundestags-
abgeordneter Holger Ortel wi-

derspricht ihrer Darstellung,
. DRos RICIRTN, ST DR T oty
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Eine erhohte Larmbelas-
tung und ein noch gefihr-
licherer Schulweg fiir die
Kinder der Grundschule
Bungerhof-Hasbergen
sind die am meisten ge-
fiirchteten Probleme.

VON KARIN MAHLSTEDT

DELMENHORST. Durch den Bau
der B 212 neu kommen erheb-
liche Belastungen auf die Del-
menhorster zu. Auf der Stedin-
ger Stralle werden téglich bis zu
22.000 Autos fahren — mehr als
doppelt soviel wie bisher. Auch
auf der FriedensstraBe wird
eine starke Zusatzbelastung er-
wartet. Die Autofahrer konnten
hier in Richtung A 28 oder nach
Ganderkesee von der Stedinger
Strafle abbiegen,Was bedeutet
das fiir die Anwohner? Das dk
hat nachgefragt:

»Das ist groer Mist“, sagt
Brunhilde Hollwedel (70), die
seit drei Jahren an der Stedin-
ger Strale wohnt. ,Da bleibt
nichts anderes als Wegzie-
hen. Das haben schon einige
gesagt. Ich suche schon eine
andere Wohnung.“ Umziehen
wollen die meisten Familien,
die schon ldnger hier wohnen,
nicht. Der zunehmende Lirm
stort aber alle, und auch die
Gefahr, der beispielsweise die
Kinder ausgesetzt sind, die in
die Grundschule Bungerhof-
Hasbergen gehen, ist ein The-
ma. ,Sollte es noch mehr Ver-
kehr geben, denke ich dariiber
nach, ein Fahrradverbot fiir die
Schiiler auszusprechen”, sagt
Irmgard Meisenberg, Leiterin
Schule. ,Ich habe eine Eingabe
an die Stadt gemacht und mei-
ne Bedenken dort formuhert

,24
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Das dk hat Anwohner der Stedinger Strafle und Frledensstraﬁe gefragt was der Bau fiir sie bedeutet

Elisabeth Opitz, Stedinger Strafe:
#Wir sind gegen die neue B212.
Wir kdnnen jetzt im Sommer schon
nicht vorne im Garten sitzen, weil
es so laut ist. Abends ist es relativ
ruhig, ab 4 Uhr morgens geht es
dann los mit den Lkw. Aber uns sto-
ren vor allem die Motorradfahrer,
die nachts hier immer langrasen.”
FOTOS: MAHLSTEDT (2)/NISTLER (5)

Es wird etwas kommen, was
uns alle drgern wird", sagt auch
ein Anwohner der Friedens-
stralle. ,Die Politiker haben
sich was ausgedacht auf Kosten
des kleinen Mannes.“ Die Frie-
densstral8e sei schon jetzt eine
»Rennstrecke“. Die Anwohner
fithlen sich hilflos. ,Wir kénnen
ja doch nichts dndern“, sagen
die meisten Befragten.

Ob die ansdssigen Ge-
schiftsleute Vorteile aus dem
erhohten Verkehrsaufkommen
ziehen konnen, wird sich zei-
gen. Andrea Knoop, der das
Blumenhaus Knoop an der
FriedensstralBe gehort, hilt das
fiir moglich. Anders Tanja Rich-
win, deren Eltern den Kiosk ein
paar Héuser weiter betreiben.
+Wenn hier ein Halteverbot
eingefiihrt wird, weil mehr Au-
tos durchfahren, haben wir ein

Bernd Osmers, Stedinger Strafe:
.Wir hatten vorher das Schlafzim-
mer zur Strafe, da hért man jeden
Wagen, der hier durchfahrt. Wenn
das jetzt noch mehr werden, wird’s
noch lauter. Und es erhoht sich
ja auch die Gefahr fiir die Kinder,
die zur Grundschule Bungerhof
gehen und die Strafe iiberqueren
muissen.”

Hans-Giinter Stasch, Fischerei-

verein: ,Der Fehler ist gemacht
worden, als Bremen das Guterver-
kehrszentrum geplant hat. Ich se-
he da grofe Probleme und meine,
die A281 muss erstmal fertig wer-
den, und dann konnen wir sehen,
was mit der B212 (berhaupt noch

Andrea Knoop, Blumenhaus
Knoop, Friedensstrafe: ,Ich per-
sonlich bin gegen die neue B212.
Als Geschaftsfrau bin ich aber in
einem Zwiespalt. Wenn hier mehr
Autos durchkommen, habe ich
vielleicht auch mehr Kunden. Ich
konnte mir vorstellen, dass das
auch flr die Geschafte an der
Stedinger Strafe gilt.*

o Stadtnorden zahlt hohea Preis fiir B 212

Melitta Ziegier, Stedinger Strafie:
.Wir sind ganz einfach gegen den
Bau der B212 neu. Wir haben
Angst vor dem vielen Verkehr, die
Strafen gehen kaputt, unser Haus
ist nichts mehr wert. Wir wohnen
schon seit 60 Jahren hier und die
Wohnqualitat ist an und fiir sich
ganz gut hier. Gibt es keine ande-
ren Losungen?*

Friedrich Tonjes, Ortshiirgermeis-
ter Hashergen: ,Die B212 erhitzt
gerade im Hasberger Bereich ganz
gewaltig die Gemuter. Ich persén-
lich bin auch ganz entschieden
gegen die Sidvariante, weil sie
unheimlich Verkehr in die Innen-
stadt von Delmenhorst zieht. Fir

Wilma de Vries, Friedensstrafe:
.Schlimm ist es, dass der Durch-
gangsverkehr hier hin soll. Es gibt
jetzt schon viele Raser, die hier
Gas geben. Seit Einflihrung der
Maut hat der Verkehr schon zuge-
nommen. An den Larm haben wir
uns schon gewéhnt, aber ich sehe
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VON HEIKE SZYMCZAK

dk: Frau Gerken-Klaas, in der
Diskussion um die B 212 neu
schlagen die Wellen hoch.
Welche Moglichkeiten der Ein-
flussnahme auf die Planungen
sehen Sie personlich?

Alice Gerken-Klaas: Es miissen
die Beteiligungsmoglichkeiten
in den anstehenden férmlichen
Verfahren genutzt werden.
Deshalb ist nach eingehender
Behandlung in dem Ausschuss
fiir Gemeindeentwicklung, aber
auch im Verwaltungsausschuss
unsere Stellungnahme zum
laufenden = Raumordnungs-
verfahren ergangen. ... Dem
Raumordnungsverfahren wird
ein Planfeststellungsverfahren
nach dem Bundesfernstrafen-
gesetz folgen. Auch hier haben
wir Einwirkungsméglichkeiten.
Allerdings gilt es, so frith und so
umfassend wie maglich unsere
Einwédnde vorzutragen, damit
sie in den Abwigungsprozess
einflieRen kénnen.

Vielfach wurde die Forderung
nach einer Null-Variante laut.
Wrire das aus Ihrer Sicht eine
Lasung?

Die B 212 neu dient u. a. der
verbesserten Anbindung der
stidlichen Wesermarsch an das
BundesfernstraRennetz  und
nimmt auch den Verkehr, der
durch den Wesertunnel auf die
A 281 flieRen wird, auf. Ferner

INTERVIEW

gehen heutige Verkehrsprogno-
sen von einer Entlastung der
Ortsdurchfahrt Bookholzberg
aus. Eine ,Nullvariante, also
keine B 212 neu, kann ich mir
deshalb schlecht vorstellen.
Dies darf allerdings nicht da-
zu fiihren, dass Verkehrsver-
lagerungen stattfinden, die
ausschlieBlich zu Lasten des
Umlandes von Bremen - in
diesem Fall zu Lasten der Del-
menhorster und Ganderke-
seer Biirgerinnen und Biirger
—gehen.

In Verbindung mit den Planun-
gen der B 212 neu hat Delmen-
horst eine UmgehungsstrafSe
tiber Ganderkeseer Gebiet an-
geregt. Sie haben diesem Vor-
schlag in der jiingsten GEA-Sit-
zung eine klare Absage erteilt.
Gab es mittlerweile Gespréche
zwischen den Verwaltungen?

Beide Kommunen haben er-
kannt, dass ein gemeinsames
Verkehrsproblem zu lésen ist.
Daher sind weitere Gespriche,
auch unter Beteiligung der
politischen Vertreter beider
Kommunen, in Vorbereitung.
Wissend um die Bedeutung
und Brisanz dieser Thematik
sind wir aufgefordert, zusam-
menzuarbeiten und gemein-
same Losungen zu entwickeln.

Welche Auswirkungen hat die
Jiingste Entwicklung auf die
Beziehungen zur Nachbar-
stadt?

Zusammenarbeit auch iiber die
Verkehrsproblematiken hinaus

BURGERMEISTERIN ALICE GERKEN-KLAAS
zur weiteren Vorgehensweise in der Kooperation

Ganderkesee und Delmen-
horst sind keine Inseln, son-
dern auch wir kénnen nur zu-
kunftsfihige Entscheidungen
treffen, wenn wir iiber unsere
Gemeindegrenzen hinaus den-
ken und handeln. So werden
wir auch in Zukunft nicht nur
iber gemeinsame Verkehrs-
problematiken, sondern auch
tiber Themen wie Zusammen-
arbeit bei der Organisation der
Bauhofe und der Bider sowie
auch iiber interkommunale
Gewerbegebiete sprechen. Es
geht um die Biirgerinnen und
Biirger unserer Kommunen
und fiir die gilt es, optimale
Losungen zu finden.

Sehen Sie angesichts der Hal-
tung Bremens die Moglichkeit,
in gemeinsamen Gesprdchen
zu einer fiir alle vertréiglichen
Lisung zu kommen?

Wir sollten die Flinte nicht ins
Korn werfen, bevor wir iiber-
haupt miteinander gesprochen
haben. Uber den Kommunal-
verbund Nds./Bremen wird vo-
raussichtlich ein Moderations-
verfahren zur ,Gesamtproble-
matik B212 neu" durchgefiihrt
werden. An diesem Verfahren
sind alle betroffenen Gebiets-
korperschaften — und auch die
Stadt Bremen - beteiligt. Ich
hoffe, dass wir dabei im Schul-
terschluss mit Delmenhorst
s "en und akzeptable Losun-
g . fiir die Menschen in unse-
rer Region finden werden.

VON HEIKE SZYMCZAK

dk: Herr Linderkamp, in der
Diskussion um die B 212 neu
schlagen die Wellen hoch.
Welche Mdglichkeiten der
Einflussnahme der Planungen
sehen Sie personlich?

Gerd Linderkamp: Beim
Raumordnungsverfahren han-
delt es sich um ein gesetzlich
geregeltes Verfahren, das auch
den von den Planungen betrof-
fenen Gemeinden gesetzliche
Beteiligungsrechte einrdumt.
Von diesen Rechten ... hat die
Stadt Delmenhorst Gebrauch
gemacht und wird dieses auch
zukiinftig tun. Ferner wird die
Stadt versuchen, auch auf po-
litischer Ebene zu erreichen,
dass die Vorteile aus dem Bau
der A 281 und der B 212 neu
nicht zu Lasten der Menschen
in Delmenhorst und Gander-
kesee verwirklicht werden.

Vielfach wurde die Forderung
nach einer Null-Variante laut.
Weire das eine Losung?

... Wenn mit ,Null-Variante“
der Verzicht auf die B 212 neu
gemeint ist, dann wire das m.
E. keine Losung, weil dann der
durch den Wesertunnel iiber
die A 281 zuflieBende Verkehr
auf den vorhandenen Strafen
durch Delmenhorst und Gan-
derkesee flieRen wiirde °5.000
zusitzliche Fahrzeuge  «ann
niemand ernsthaft wollen.

INTERVIEW

In Verbindung mit den Pla-
nungen der B 212 neu hat die
Stadt eine Umgehungsstrafie
iiber das Ganderkeseer Gebiet
angeregt. Seitens der Gemein-
de wurde diesem VorstofS eine
klare Absage erteilt. Gab es
mittlerweile Gespréiiche zwi-
schen den Verwaltungen?

Zunichst mochte ich richtig
stellendass der Rat keine Um-
gehungsstrale {iber das Gebiet
der Gemeinde beschlossen hat,
sondern lediglich eine Verbin-
dung zwischen der B 212 neu
und der A 28. Der Ausschuss fiir
Gemeindeentwicklung der Ge-
meinde Ganderkesee hat sich
am 17.10.2007 auch nicht gegen
den Bau einer solchen Verbin-
dungsstrale  ausgesprochen,
sondern nur dagegen, dass eine
solche Verbindungsstrale iiber
das Gebiet der Gemeinde ver-
lduft. Beide Kommunen sind
sich einig, dass wir mit dem
aus dem Wesertunnel flieRBen-
den Verkehr ein gemeinsames
Problem haben, das wir auch
nur gemeinsam losen kénnen.
Der Ganderkeseer Ausschuss
fiir Gemeindeentwicklung
hat in dieser Erkenntnis am
17.07.2007 beschlossen, zur
Erarbeitung eines gemeinsa-
men Ldsungsansatzes einen
interkommunalen Arbeitskreis
Stadt/Gemeinde einzurichten.
Dieser Beschluss deckt sich mit
den Vorstellungen der Stadt.
In diese Richtung liefen und
laufen im Ubrigen auch die

Im Moderationsverfahren soll
auch Bremen eingebunden werde

| ERSTER STADTRAT GERD LINDERKAMP
VA u kiinftigen Erfordernissen in der Planung

zwischen den Verwaltur
der Kommunen gefiihrten
spriche.

Welche Auswirkungen hat
jiingste Entwicklung auf
Beziehungen zum Nachbai

Die Beschlussfassungen

Rates ... und des Ganderke
Ausschusses fiir Gemeinde
wicklung belegen einde
dass beide Kommunen auc
dieser Angelegenheit part
schaftlich zusammenarbe
wollen, um fiir die hier let
den Menschen auch in Sac
B 212 das Beste zu erreiche

Sehen Sie angesichts der |
tung Bremens die Moglich
in gemeinsamen Gespriic
zu einer fiir alle vertréglic
Losung zu kommen?

Der Rat hat sich dafiir :
gesprochen, neben ¢
bilateralen Gesprach mit
Gemeinde Ganderkesee u
Federfithrung des Kom
nalverbundes ein Mode
onsverfahren durchzufiih
in welches auch die Stadt |
men eingebunden werden
Die Moderationsverfahren
Kommunalverbundes w:
bisher sehr erfolgreich. Ich
daher optimistisch, dass
solches Moderationsverfal
auch zur B 212 einen wes
lichen Beitrag zur Lisung
Verkehrsproblematik ert
gen kann und wird.
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CHRONIK B212 NEU (SCHLUSS)

2004: Im Marz kiindigt die Be-
zirksregierung an, in ein neues
Raumordnungsverfahren fiir
den Trassenbau einzustei-
gen, das ausschliefflich einen
siidlichen B212-Verlauf vor-
sieht. Daraufhin protestieren
die Interessengemeinschaft
B212-freies Deich- und Sand-
hausen und die Stadt. Bei der
Startkonferenz des Raumord-
nungsverfahrens fordern sie,
auch die nordlichen Varianten
aufzunehmen. Der Dezernent
fiir Raumordnung beim Bezirk
Wilfried Schnitker bestitigt,
dass diese durch die Bremer
FFH-Gebiete praktisch keine
Chance mehr auf eine Reali-
sierung haben. Im Delmen-
horster Rathaus einigen sich
die niedersdchsischen und
bremischen Kabinette im April
auf den B212-Ubergabepunkt
in Hohe Stromer LandstraRe.
Im Juli teilt die Bezirksregie-
rung mit, dass nun doch alle
Varianten gepriift werden.
2005: Bremens Bausenator
Jens Eckhoff versichert, dass
in der Hansestadt noch keine
Vorentscheidung iiber den
kiinftigen Trassenverlauf der
B212 neu gefallen sei.

2006: Im November sagt SPD-
Oberblirgermeister Patrick de
La Lanne, die B212 sei eine
Chance fiir Delmenhorst,
betont parallel dazu die Mog-
lichkeiten als Logistik-Zen-

trum. Dann erklért er die B212
zur ,Chefsache”.

2007: Im Juni tiberrascht FDP-
Fraktionschef Uwe Dédhne mit
der Position, Lemwerder, Gan-
derkesee und Delmenhorst
konnten an der nérdlichen
Stadtgrenze ein interkommu-
nales Gewerbegebiet errich-
ten. Es konnte bei einem stid-
lichen Trassenverlauf der B212
neu ,hervorragend“ angebun-
den werden. Ebenfalls im Juni
tagen die Verwaltungsaus-
schiisse von Ganderkesee und
Delmenhorst. Es geht um die
kiinftigen Planungen der B212
neu. Im September berichtet
die Gemeinde Ganderkesee,
die Hauptverkehrsstralen in
Ganderkesee und Bookholz-
berg wiirden von einer neuen
B212 entlastet. Allerdings géiibe
es auch Zunahmen. Betroffen
seien die Almsloher StraRe, die
B213 und die FriedensstralRe.
Im September beschlieft der
Delmenhorster Planungsaus-
schuss eine Umgehungsstralle
fastausschlieflich auf Gander-
keseer Gebiet. Wihrend eines
Vor-Ort-Termins  verspricht
SPD-Bundestagsabgeordneter
Holger Ortel am 21. Oktober,
an Bundesverkehrsminister
Wolfgang Tiefensee zu schrei-
ben. FDP-Landtagsabgeord-
neter Christian Diirr kiindigt
einen Brief an Verkehrsminis-
ter Walter Hierche an. (rfg)

DELMENHORSTER KREISBLATT

DAS SAGT DIE STADT IM RAUMORDNUNGSVERFAHREN

Erhebliche Auswirkungen auf Na-
tur und Umwelt sowie eine Spal-
tung des Dorfes Deichhausen
mit seinem historischen Kern
waren nach Einschatzung der
Stadt Delmenhorst die Folgen
eines Neubaus der Bundesstra-
e 212 auf der landesplanerisch
festgestellen Variante 12, der
Sudtrasse, die vom Land Bre-
men forciert wird. Aufgrund der
moglichen Konsequenzen fir
die Einwohner des Stadtnordens
hat sich Delmenhorst daher
von Beginn an fir die nordliche
Trassenfihrung mit dem Uber-
gabepunkt am  Mduhlenhaus
ausgesprochen und dem jetzt
geplanten StraBenverlauf eine
klare Absage erteilt.

Gegen die Sidtrasse spricht
nach Uberzeugung der Stadt ins-
besondere die damit einherge-
hende Abtrennung der Ortsteile
Deichhausen und Sandhausen
vom dbrigen Stadtgebiet sowie
die Zerstorung der Naherho-
lungsfunktion im Bereich der
Sandhauser Brake. Auch das
dortige Landschaftsschutz-
gebiet sowie das Naturschutz-
gebiet Hemmelskamp und die
Reiherkolonie seien bei den
Planungen nicht ausreichend be-
ricksichtigt worden und wiirden
folglich durch einen Trassenbau
durch Deichhausen und Sand-
hausen in erheblichem MaRe
beeintrachtigt, fiihrt die Stadt in
Stellungnahmen an.

Als weiteres Argument gegen
die Sudtrasse werden Kosten-
grinde ‘genannt. So sei der
Streckenverlauf der Variante 12

im Vergleich zu der von der Stadt
favorisierten Trasse, die vom
Muhlenhaus in westlicher Rich-
tung abzweigen und die Ochtum
ndrdlich von Deichhausen que-
ren wirde, 1,7 Kilometer langer.
Das ginge wiederum mit einen
erhéhten Flachenverbrauch und
einem folglich groferen Investi-
tionsvolumen einher.

Die Stadt hat sich bereits
kurz nach Einleitung des Raum-
ordnungsverfahrens 1995

eindeutig fur die Variante 1 aus-,

gesprochen, nachdem zehn von
insgesamt zwolf moglichen Stre-
ckenverlaufen im Vorfeld verwor-
fen worden waren. Kritisch ange-
merkt wird von Delmenhorster
Seite, dass das Land Bremen
sich bei den Planungen des
Guterverkehrszentrums nicht
ausreichend um eine verniinftige
Anbindung gekimmert habe.
Unabhangig von der Tras-
senfihrung und den damit
verbundenen Folgen fur den
Delmenhorster Norden sieht die
Stadt aufgrund der zu erwarten-
den erheblichen anwachsenden
Verkehrsstrome noch weitere
Probleme auf sich zukommen.
So rechnen die Planer ostlich
der  Stedinger LandstraRe,
Richtung A 281, mit 25.000
Fahrzeugen taglich, in stdlicher
Richtung werden jeden Tag
schatzungsweise 22.000 Autos
Uber die Strafen rollen. Wie
dieses erhebliche Aufkommen
aufgenommen werden soll, ist
bislang noch offen. Ein konkre-
ter Trassenverlauf muss noch
festgelegt werden.

(szy)

Biirger zweifeln an
der Notwendigkeit

»Erst die Strale erzeugt den Verkehr

DELMENHORST (KONK). Die
~Interessengemeinschaft
»B212 — Freies Deich- und

Sandhausen“ bezweifelt eine
Notwendigkeit zum Bau der
B212 neu und kritisiert vor
allem eine fehlerhafte und
unprofessionelle Arbeit der
Planungsbehérde: ~Grobe
Fehler ziehen sich durch alle
Stadien der Planung“, beklagt
Initiativenmitglied Martin
Clausen.

»Niemand hat den uner-
wiinschten Nebeneffekt des
jetzigens Konzepts beriick-
sichtigt - die starke Verkehrs-
belastung, die so auf Del-
menhorst zukommen wird,"
wirft Clausen den Planernen
als Versagen vor. ,Aulerdem
scheint man hier das Pferd
von hinten aufzuzdumen.
Denn verkehrsplanerische
Prognosen sagen voraus, dass
das Verkehrsaufkommen ohne
neue StraBe bis zum Jahr 2015
um stattliche zwolf Prozent
sinken wird.” Erst. eine neue
Stralle wiirde zusdtzlichen
Verkehr anziehen. Fragwiir-
dig ist fiir Clausen auch die
Art, wie die Trasse seinerzeit
iiberhaupt mit so hoher Prio-

ritdt in den Bundesverkehrs-
wegeplan gelangen konnte:
»Sogar das Illustrationsfoto
dazu ist falsch, es stammt aus
dem Bremer Stadtteil Grope-
lingen.”

In Bremen sieht die Initati-
ve auch den einzigen Nutznie-
Ber des Bauvorhabens. Darum
zitiert Clausen aus der 64. An-
derung des Flichennutzungs-
plans ~ Bremen/Seehausen/
Strom B212 neu: ,Fiir die
geplante A281, insbesondere
flir den Maut finanzierten
Wesertunnel, hat die B212
neu eine grofe Bedeutung, da
ein erheblicher Anteil der er-
warteten — und fiir die Mautfi-
nanzierung erforderlichen
— Verkehrsmengen iiber die
B212 als Zulaufstrecke zum
Wesertunnel gelangen wird.“

Auch iiber den Grund, wa-
rum Planer schon frith einer
Stidtrasse Vorrang gaben,
wundert sich der Aktivist: ,, Es
ist eine auf die Bremer Belange
malgeschneiderte Vorlage.”
Verlduft die Trasse wie geplant
fiihrt sie mitten tiber Clausens
Hof, wird seine Lebensgrund-
lage als Bio-Landwirt wohl-
maoglich zerstoren.





