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Auszug aus den Unterlagen fur die ,,Angebotsplanung B212neu”

Mit der Planung werden unter anderem folgende Ziele verfolgt:

— Der Uberdrtliche Verkehr wird gebindelt auf einer leistungsfahigen und sicheren Stral3e gefiihrt.

— Die Hafenstandorte Nordenham, Brake und Bremen werden besser vernetzt.

— Die Erreichbarkeit des Oberzentrums Bremen wird deutlich verbessert, insbesondere fur den Landkreis
Wesermarsch mit seinen Mittelzentren Brake und Nordenham.

- Die umliegenden Ortsdurchfahrten werden entlastet und so die Sicherheit und Aufenthaltsqualitadt der
Ortschaften verbessert.
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Die Planung des Neubaus
der Bundesstral3e 212
zwischen Harmenhausen
und der Anbindung an
die Autobahn 281 ist ein
gemeinschaftliches Projekt
der Lander Niedersachsen
und Bremen.

Mit dieser neuen Verbin-
dung werden das Netz der
BundesfernstraBBen
geschlossen und verschie-
dene Verbesserungen her-
beigefihrt.

Das bisher angenommene
Kosten-Nutzen-Verhaltnis von 4,5
halten wir angesichts bestehender Inflation,
drastisch gestiegener Baukosten und
nachfolgender Argumentation nicht
fur realistisch...



FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Fehlende Grundlagen

Die umliegenden Ortsdurchfahrten werden entlastet und so die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat der

Ziel:
Ortschaften verbessert.
B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen) - Variantenvergleich
. Freie ‘&3’
Quelle: KFZ-BELASTUNGEN IN DEICHHAUSEN & STROM (212 ¢, fimeca &
Bezugsfall 2030
Bewertung:

Aktuelle Verkehrszahlen von ca. 8.000 Kfz
taglich in den Ortsdurchfahrten erfordern
keinen Neubau einer Bundesstrafe!




FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Fehlende Grundlagen

Ziel: Die umliegenden Ortsdurchfahrten werden entlastet und so die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat der

Ortschaften verbessert.

B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen) - Variantenvergleich

Quelle: KFZ-BELASTUNGEN IN DEICHHAUSEN & STROM (22) ¢ s ©

Bewertung:

Die Unfallhaufigkeit in den umliegenden Ortschaften
mit Pkw-Beteiligung liegt aktuell auf der niedrigsten
Stufe (1-4 Unfille jahrlich).
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Fehlende Grundlagen oo A A,

Abbildung 12: Auspragungen von Erreichbarkeitsdefiziten Strafe

1. Erreichbarkeitsdefizite
fiir die Wesermarsch
LIEGEN NICHT VOR:

Erreichbarkeitsdofizite in Bezug suf Autobehren,
Flughafen, IC-8ahnhole und Oberzentren im MIV
ran Denzt
0 oeing: | Wertungsp unkt Defetana yse”
B e 2 Wertingspaniie “Defidunayes”
B oo 3 Wenungspuskie ‘Deiztanalyes”

nachsten Oberzent

ude ergesiuft wenn die Fiw-Fahzek zum erzentrum
micht rue mahe als 45 Minden, sonden sose mehs sls 60 Maouten batrigl
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Fehlende Grundlagen
Abbildung 5-18: Veranderung des Transportaufkommens 2004-2025 StraRe

(Zonenbeschriftung Absolute Veranderung 2004-2025 in Mio. t)
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Fehlende Grundlagen

Bezugsfall 2030

3. Eine Steigerung
des Verkehrsaufkommens
im vorhandenen Straf3ennetz
LIEGT NICHT VOR:



FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Umkehrung der Ziele: Belastung statt Entlastung

Ziel: Die umliegenden Ortsdurchfahrten werden entlastet und so die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat der
Ortschaften verbessert.

Que”e B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen ) - Variantenver gleich

KFZ-BELASTUNGEN IN DEICHHAUSEN & STROM (212) ¢ fimena &

Bewertung:

Variante 1E

Durch den Bau der B212neu entsteht u.a.

eine Verdoppelung!! der Verkehrsbelastung
in der Ortschaft Deichhausen/Sandhausen
auf 15.400 Kfz taglich sowie eine Erh6hung
auf 11.700 Kfz Richtung Delmenhorst (L875) und e
eine Abnahme auf 6.300 Kfz Richtung Strom (L877). i R
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Umkehrung der Ziele: Belastung statt Entlastung

Ziel: Die umliegenden Ortsdurchfahrten werden entlastet und so die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat der
Ortschaften verbessert.

Que”e B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen ) - Variantenver gleich

KFZ-BELASTUNGEN IN DEICHHAUSEN & STROM (212) ¢ fimena &

Bewertung:

Verkehre von der tibergeordneten Autobahn A28 werden auf die untergeordnete
B212neu verschoben und dadurch zusatzliche Verkehre in Bereiche von
Delmenhorst verlagert, die schon jetzt deutlich héhere Unfallzahlen aufweisen
(11-21 Unfille jahrlich).



FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Umkehrung der Ziele: Belastung statt Entlastung

Ziel: Die umliegenden Ortsdurchfahrten werden entlastet und so die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat der
Ortschaften verbessert.

Que”e B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen ) - Variantenver gleich

KFZ-BELASTUNGEN IN DEICHHAUSEN & STROM (212) ¢ fimena &

Bewertung:

Der Abriss von Wohngebauden und die Durchschneidung des Gebiets
Deichhausen-Sandhausen vernichtet die dorflichen Strukturen und zerstort
die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat.



FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

T
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

_ Rechtliche Auswirkungen wurden bisher

| Niedersichsische
/& Landesbehérde fiir
Y StraRenbau und Verkehr

Ergebnis der Matrix

hhhhhhhhhhhhhhhhh

Gesamtergebnis des Variantenvergleichs \L} Hﬁ\& Rh‘[‘}i\\&
—mm-

Zusammenfassung aller gewichteten EinflussgréfRen - + +

Mathematisches Ergebnis der Bewertung 1,7080 15425 1,2105 2,7250 2,3365 19030 2,5470 2,4215 1,9530

In der Summe aller gewichteten Kriterien ist die Variante 1B
sudlich Deichhausen mit halbem Anschluss an die L 875
(von und nach Berne) die gunstigste Variante.

unzureichend uberpriift.

Der Ausbau des bestehenden StraRennetzes (sehr
geringe Beeintrachtigungen des Naturschutzes)
wird im Variantenvergleich nicht bewertet.

Der Bau der Vorzugsvariante 1B
(B212neu-Siidvariante) wird aufgrund der
gravierenden Verkehrszuwachse, speziell des
zusatzlichen Lkw-Verkehrs, sowie den
besonders negativen umweltlichen und
stadtebaulichen Auswirkungen auf

die Stadt Delmenhorst, per Ratsbeschluss
abgelehnt!
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

3 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen) - Variantenvergleich

UMWELT - BIOLOGISCHE VIELFALT (212] ¢, G

vollanschluss der L 875 halber Anschluss der L 875 ohne anschiuss der L 875

e
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B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen) - Variantenvergleich

UMWELT- NATURA 2000-GEBIETE

Das europsische Schutzgebietsnetz »Natura 2000« st ein europawei
tes Netz zum Schutz gefdhrdeter Lebensraume und Arten. Rechtliche
Grundlage des bilden die Fi itatrichdini
und die Vogelschutzrichtlinie.

Im Idealfall sind fur jedes Gebiet des Netzes »Natura 2000« (FFH-Ge
biete und EU {EU-VSG)) Schutz- und i

le definiert. Die Erhaltungsziele beschreiben fir ein konkretes Natura
2000-Gebiet die dort zu schiitzenden Arten, die Lebensraumtypen und
wie diese erhalten werden bw. in welche Richtung sich diese entwickeln
sollen. Wenn ein StraBenbauvorhaben oder ein anderes Projekt bzw.
ein Plan potenziell geeignet ist, ein solches Natura 2000 Gebiet erheb
lich zu beeintréchtigen, ist das Vorhaben auf seine Vertraglichkeit mit
den Erhaltungszielen des betroffenen Natura 2000-Gebietes hin zu
Gberpriifen.

EU-VSG »Niedervieland« - Brutvogel

EU-VSG »Niedervieland« - Rastvogel

Die Beeintréchtigung der als Schutz- und Erhaltungsziel genannten
tickt als Aichens (FA). wurde durch

Muiltiplikation wie folgt ermittelt:

FA = Besonderer Rastvogellebensraum gem. Kriiger et al. (2013) im
Stérradius von 500m der als Schutz- und Erhaltungsziel genannten

Freie
Hansestadt
Bremen Niedersachsen

FFH-Gebiet »Niedervieland-Stromer Feldmark«

Als Schutz- und Erhaltungsziele werden firr das FFH-Gebiet die Fisch
arten Steinbeiler und Schlammpeitzger aufgefinrt. Die Beeintrach-
tigung der als Schutz- und Erhaltungsziel genannten Arten wurde
Gber die lingenmaBige Angabe (Meter), der durch das Gesamtbauwerk
Gberbauten/ gequerten Gewasser im FFH.Gebiet als Lebensraum fir &
den und i i

Rastvogelart im EU-VSG x Wertzahl (WZ) des
Rastvogellebensraum

Logmat
[

P s e

Die Bewertung der Beeintréchtigung von itaten der
als Schutz- und Erhaltungsziel genannten Arten innerhalb des EU
VSG erfolgte gemaB Arbeitshilfe »Vagel und StraBenverkehre. Je nach
Lage eines Revierzentrums gegeniiber der Storquelle lisst sich die so
genannte Habitateignungsabnahmen (in%) ermitteln. Je mehr Verkehr
bzw. KFz/24h, desto héher fallt die Habitateignungsabnahme aus.

Die grofiten auf Habitate der Brutvégel
innerhalb der Grenzen des EU-VSG ergeben sich durch die Variante 2A.

Schnatterenten

Die wurden wie folgt festgelegt:
lokal=1] regional=2 | 3 |

Die groBten Auswi auf dieL sume lokaler der
als Schutz- und Erhaltungsziel genannten Schnatterente im Stérradius
von 500 m ergeben sich durch die nérdiiche Variante 3A.

e

GroBer Brachvoge! Schilfrohrsanger

Die Gesamtlange der beanspruchten Gewasser im FFH-Gebiet ist fir
die nérdliche Variante 34 am gréfiten.

FFH-Gebiet »Untere Delme, Hache, Ochtum
und Varreler Bake« & »Bremische Ochtum«
Die Ochtum als Bestandteil der FFH-Gebiete »Untere Deime, Hache,
Ochtum und Varreler Bike« sowie »Bramische Ochtume wird mit Uber-
i gequert. Bei der i
besteht keine intra

von
der als Schutz- und Er-

haltungsziel genannten Arten oder ihrer Lebensraume.

i
Blaukehichen

Rotschenkel

Slasunggrupse grin gt 3

Alle Varianten der B212neu verursachen erhebliche naturschutzfachliche
Beeintrachtigungen in den Natura-2000-Gebieten in Bremen, aber auch im
Stadtgebiet Delmenhorst.
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FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Aus dem Koalitionsvertrag der Bundesregierung Seite 36/37:

Naturschutz und Biodiversitdit

Der Erhalt der Artenvielfalt ist eine Menschheitsaufgabe und eine ethische Verpflichtung. Wir
wollen die Biologische Vielfalt schiitzen und verbessern, ihre nachhaltige Nutzung sichern und
die Potenziale des natiirlichen Klimaschutzes nutzen. Daftir bringen wir uns ambitioniert auf
internationaler Ebene ein, stéirken den Naturschutz und sehen Kooperation mit den
Fldichennutzern als zentralen Baustein an. Die notwendigen MafSnahmen werden wir ergreifen
und finanzieren. Auf der Biodiversitdtskonferenz setzen wir uns flir einen ambitionierten neuen
globalen Rahmen ein. Wir werden unser finanzielles Engagement zur Umsetzung des globalen
Rahmens erheblich erhéhen.

Wir setzen uns im Rahmen der Konvention liber Biologische Vielfalt (CBD) im Sinne der
europdischen Biodiversitditsstrategie dafiir ein, 30 Prozent Schutzgebiete zu erreichen und
diese wirksam zu schiitzen.




FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Aus dem Koalitionsvertrag der Bundesregierung Seite 40/41:

Bodenschutz

Das Bundesbodenschutzrecht werden wir evaluieren und an die Herausforderungen des
Klimaschutzes, der Klimaanpassung und den Erhalt der Biodiversitit anpassen und dabei die
unterschiedlichen Nutzungen berticksichtigen. Auf EU-Ebene werden wir uns flir einen
verbesserten Schutz der Boden und verbindliche Regelungen einsetzen. Wir werden ein
nationales Bodenmonitoringzentrum einrichten. Um den Fléchenverbrauch fiir Siedlungs- und
Verkehrszwecke auf das 30-ha-Ziel bis spdtestens 2030 zu reduzieren, werden wir Anreize
setzen, Fehlanreize vermeiden und durch wirksame Initiativen Versiegelung reduzieren.




FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Aus dem Koalitionsvertrag der Bundesregierung, Seite 48:

Infrastruktur

Die Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur miissen weiter erhéht und langfristig abgesichert
werden. Dabei wollen wir erheblich mehr in die Schiene als in die StrafSe investieren, um prioritér
Projekte eines Deutschlandtaktes umzusetzen. Bei den BundesfernstrafSen wollen wir einen stérkeren
Fokus auf Erhalt und Sanierung legen, mit besonderem Schwerpunkt auf Ingenieurbauwerke. Dazu
werden wir den Anteil der Erhaltungsmittel bis 2025 bei wachsendem Etat schrittweise erhohen.

Wir streben einen neuen Infrastrukturkonsens bei den Bundesverkehrswegen an. Dazu werden wir
parallel zur laufenden Bedarfsplantiberpriifung einen Dialogprozess mit Verkehrs-, Umwelt-,
Wirtschafts- und Verbraucherschutzverbdnden starten mit dem Ziel einer Verstdndigung lber die
Prioritédten bei der Umsetzung des geltenden Bundesverkehrswegeplan. Bis zur
Bedarfsplantiberpriifung gibt es eine gemeinsame Abstimmung tlber die laufenden Projekte.




FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Aus dem Koalitionsvertrag, Seite 55

Klimaschutzgesetz

Wir werden das Klimaschutzgesetz noch im Jahr 2022 konsequent weiterentwickeln und ein
Klimaschutz-Sofortprogramm mit allen notwendigen Gesetzen, Verordnungen und
MafSnahmen auf den Weg bringen. Wir werden Klimaschutz zu einer Querschnittsaufgabe
machen, indem das jeweils federflihrende Ressort seine Gesetzentwdirfe auf ihre Klimawirkung
und die Vereinbarkeit mit den nationalen Klimaschutzzielen hin priift und mit einer
entsprechenden Begriindung versieht (Klimacheck).

Alle Sektoren werden einen Beitrag leisten miissen: Verkehr, Bauen und Wohnen,
Stromerzeugung, Industrie und Landwirtschaft. Die Einhaltung der Klimaziele werden wir
anhand einer sektoriibergreifenden und analog zum Pariser Klimaabkommen mehrjéhrigen
Gesamtrechnung liberpriifen. Basis dafiir ist das jdhrliche Monitoring.




FAKTEN GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Alternativen zum Straflenbau

Modellvorhaben ,Langfristige Sicherung von Versorgung und Mobilitat”

ﬁ Bundasministerium
: fur Yerkahr vnd

digitale Infrastruktur & e
Das Modellverhaben o
Langfristige Sicherung von Versorgung und Mobilitst Langfristige Sicherung
in Iandlichen Riumen” fiir die Modellregion Landkreis Wesermarsch ;’:\"LZ:;T::;?:"Wge‘;:fm'\:fsbci:tét
wurde gefordert mit Mitteln Shdebertsbendes oo Verehe e e
des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur ﬂ N i, T
Bundasinstitut
Zuwendungsempfanger: Landkreis Wesermarsch fiar Bau-, Stadt-
Fordermittelverwaltung: BESR Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung Raumiorschung
Projektnummer: SWD 10.08.90-15.113 S .
Thema: Modellvorhaben Versorgung & Mobilitdt” (MoVo VerMob)
Projektlaufzeit: 1.1.2016 — 15.9.2018 %
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GUTE ARGUMENTE GEGEN DEN BAU DER B212NEU
Bewaltigung der MEGA-KRISE Klimawandel

CO2-REDUKTION (Deutschland erreicht aufgrund der Emissionen im Strallenverkehr
nicht die Klimaziele)

Statt Neubau der Bundesstrafle B212neu daher:

* Wirtschaftliche Forderung und dezentraler Ausbau erneuerbarer Energien

* Erhalt und Ausbau unserer Naturschutzgebiete

* Vermeidung von Fliachenversiegelung/ dafiir Renaturierung von Flachen

* Reduzierung des Individualverkehrs, Sanierung und Ausbau des OPNV,
insbesondere auf dem Land, sowie Sanierung und Ausbau von Radwegen

* Finanzierung von Pendler-Tickets fiir den Arbeitsweg

* Forderung von Home-Office

21



GUTE ARGUMENTE GEGEN DEN BAU DER B212NEU

Ehemalige Prioritaten neu bewertet werden!

Die Planung der B212neu begann vor fast 30 Jahren auf Grundlage von
Bedirfnissen und Verkehrslagen, die sich als unzutreffend herausgestellt haben.

Der Bau einer B212neu ist heute nicht mehr sinnvoll, sondern schadlich!
Was ist uns allen wichtig?
Investitionen in eine klimagerechte Zukunft?

ODER EIN FAHRTZEITGEWINN VON WENIGEN MINUTEN DURCH EINE B212NEU??

22



Eile ist geboten!

Bereits 2023 soll das Planfeststellungsverfahren
fur die B212neu beginnen!

Eine erneute Bewertung des Bauvorhabens
B212neu ist daher dringend erforderlich!



Krisen als Chance fur Veranderung?

Unsere Forderungen:

* Neue Bewertung des BVWP nach den Anforderungen des
Klimaschutzes sowie den Vereinbarungen im Koalitionsvertrag!

 Umdenken in der VERKEHRSPOLITIK: Kein Neubau von Stral3en,
stattdessen Investitionen in alternative Verkehrsmittel wie
Fahrradwege und den OPNV sowie Sanierungen der bereits
bestehenden Straf3ennetze (Briickenbauwerke)!

 Uberpriifung des Bauvorhabens B212neu aufgrund klimagerechter
Kriterien!



Interessengemeinschaft

Vielen Dank fur |hre =
Aufmerksamkeit! _

Die Interessengemeinschaft B212neu e.V.
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