Der Prasident des Miedersachsischen Landtages

-
Posttach 44 0730044 Farnaver
Interessengemeainschaft
B212-freizs Deich- und Sandhausen
z. H. Herrm Lwe Kraoll
Sandhauser Weg 50 Enpahe: DOTA/07 G
Drusksachoe: 151240
27751 Delmenhorst Ansarechaannenin:  Frao Warbek
Durchwahi; 0511 A03d-21a9
16.06.2009

Sehr geehrier Herr Kroll,
Inre Eingabe,

belr. Raumordnungsverfahren B212n von Harmenhausen bis zor Lan-
desgrenze Bramen,

hat der Ausschuss fur Ermahrung, Landwirlschaft, Verbraucherschutz und Landesent-
wicklung des Miedersidchsischen Landtages beraten.

Cas fur dis Angelegenheit zustdndige Ministerium hat zu der Eingabe Stellung genom-
men. Der Ausschuss hat [hre Eingabe und die Stellungnahme erortert. Er ist zu dem Er-
gebnis gekommen, Ihre Eingabe der Landesregierung als Material zu Oberweisen. Au-
Lerdem hat der Ausschuss beschlossen, dass Sie dber die Sach- und Rechtslage, wie
sie sich aus der Stellungnahme ergibt. unterichtet werden sollen und die parlarmentari-
sche Behandlung der Angelegenheit damit abgeschlossen wird.

In seiner Sitzung am 16.06.2002 hat der Landiag die Auffassung des Ausschusses ge-
billigt.

Zu lhrer Unterrichiung ist daher die Stellungnahme des Ministeriums beigefigt.
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Stellungnahme des Niedersdchsischen Ministeriums fiir Ernahrung, Landwirt-
schaft, Verbraucherschutz und Landesentwicklung

Eingabe 00731/07/16
Interessengemeinschaft B 212-freies Deich- und Sandhausen
z.Hd. Herrn Uwe Kroll
27751 Delmenhorst
betr. Raumordnungsverfahren B 212n von Harmenhausen bis
zur Landesgrenze Bremen

Anlagen: - Landesplanerische Feststallung zum ROV B 212n
- Kurzhericht zur Yerkehrswirtschallichen Untarsuchung (VWL vam Marz 2009

Das Miedersdchsische Ministerium fir Emdhrung, Landwirischaft, Verbraucherschutz und
Landesentwicklung - Regierungsvertrefung Oldenburg hat mit Datum 27.04.2009 die Lan-
desplanerische Feststellung erassen und damit das Raumordnungsverfahren flr den Meu-
bau der B 212n zwischen Bame — Harmenhausen und der Landesgrenze Miedersachsen !
Bremen abgeschlossan.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens wird festgestellt, dass die vom Planungstrager,
der Miedersichsischen Landesbehdrde fir StralRenbau und Verkshr, Geschallsbereich Of-
denburg in das Verfahren eingebrachte Vorzugsvariante AEF optimier!” unter Beachiung
van Mafigaben mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar ist und den Anforderun-
gen an die Umweltvertraglichkeit entsprichi.

Raumerdnerisches und verkehrspolitisches Ziel der B212n ist die Verbesserung der verkehr-
lichen Verbindung zwischen den Réumen Wesermarsch, Delmenhorst und Bremen. Zu-
sammen mit der geplanten Weserguerung im Zuge der A281 riicken so die Elbe-Weser Re-
gion und die Region Weser-Ems insgesamt naher zusammen. Die Hinlerdandanbindung der
Seehifen an der Linterweser wird dadurch ebenfalls verbessert.

Dar landesplanerischen Festsiellung geht ein umfangreiches Planungs- und Beteiligungs-
varfahren voraus., Bewerlel wurden dabei zunéchst in einer Grobprifung verschiedene
Ubergabebereiche an der Landesgrenze zu Bremen und daran anschlieflend im Hauptvari-
antenvergieich vier Streckenalternativen von Harmenhausen bis zu einem Ubergabepunkl
JStromer Landstrafie”. Am Verfahren haben sich die betroffenen Kommunen, die Trager of-
fentlicher Belange sowie die Offentlichkeit intansiv beteiligt.

Die im Raumeordnungsverfahren geprifllen Trassenalternativen haben sich gegenliber dar
Vorzugsvariante insgesamt gesehen als unvertraglicher erwiesan. Dies gilt in Bezug aul die
sogenannten ROY Varianten, insbesondere aufgrund der Auswirkungen auf landwirtschaftii-
che und sladiebauliche Belange. In Bezug auf die sogenannten Nordvariantan (mit einem
Ubergabepunkt an der Landesgrenze nordlich von Deichhausen} waren hierfur insbesondere
die nachteiligen Auswirkungen aufl die Belange des euvropdischen Nalurschulzrechtas, bzw,
Belange des Hochwasserschulzes sowie der zu envartende Mehrverkehr im Bereich Deich-
hausen ausschiaggebend.

Zur Bewiltigung festgesteliter Konflikie werden in der Landesplanerischen Feststellung
Malgaben fir das Planfeststellungsverfahren festgelegt, Hierzu zdhlen die Prifung weiterer
Trassenoptimierungen sowie von Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen. Letzleres
gill insbesandsre fir den prognostizierien erheblichen Mehrverkehr im Deimenhorster Stra-
Rennetz, v. a. aul der Stedinger Stralle.

Im Zuge der Realisierung der B212n warden weiterhin landwirtschaflliche Flumeuordnungen
einschlieltlich der Wiederherstellung des Wegenetzes, naturschutzrechlliche Ausgleichs- und
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Ersatzmalinahmen sowie die Prifung ven Larm- und Immissionsschutzmalinahmen fir be-
troffene Siedlungsbereiche arfordarlich.

Im Rahmen der Aufragsverwallung des Bundes hat die Niedersdchsische Landesbehorde
filr Straftenbau und Verkehr [MLSIBY) jm August 2008 eine erginzende Verkehrs-
wirtschaftliche Untersuchung (WVWUY zur Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region
Dalmenharst zur verkehrlichen Entlastung bebauter Bereiche” in Aullrag gegeben.

Flir das Raumordnungsveriahren maligebliche Ergebnisse sind der Raumordnungsbehorde
in einem Kurzbericht (Marz 2009) B212n - Abschnilt Il (Harmenhausen - Landesgrenze
MI/HE bzw. A 281) verkehriche Wirkungen verschiedener Fiihrungen und Verknipfungskon-
zopte" am 08.04.2009 zur Verfiigung gestellt worden. Die Erkenntnisse dieser VWU sind im
Rahmen der Landespianerischen Feststellung berlcksichtigt worden. Sie haben keinen An-
lase zur Anderung der Vorzugstrasse gegeben, Der Kurzbericht zu der erganzenden ver-
kehrewinschaftichen Untersuchung ist neben der Landesplanerischen Feslstellung dieser
Steliungnahme als Anlage beigefigl,

Maligebliche Verfahrensunterlage fir das ROV zur Prognose und Beurteillung der verkehrii-
chen Auswirkungen des Vaorhabens slelll weiterhin die Aklualisierung der Verkehrsprognose
der A281- Sonderhericht fir das Raumordnungsverfabren und das Flachennutzungsplanver-
fahren zur B212n Teil B"(2006) dar.

Die Landesplanerische Feststellung sowie alle wesenllichen Unterlagen uber das Vorhaben
sinschliefilich des Kurzberichies der erganzenden verkehrswirtschaftichen Unlersuchung
siehen  auf  der  Internetseite  der  Regierungsvertretung  Oldenburg  {weane. rv-
ol niedersachsen de) unter .Raumardnung und Landesanbwicklung” zur Einsicht berait.

Dies vorangesielt, wird zu den in der Pelition der Interessengemeinschaft B212n freies
Deich- und Sandhausen, vom 13.02. 2008 beantragten fiinf Punkien sowie sonsligen in der
Begrundung der Pelition enthaltensn Einwendungen wie folgt Stellung genommen:

Ju 1.

Die VaM*-Variante ( Merkehrsoplimierte Nordvariante®) wurde am 27.10.2008 der Raumard-
nungsbeharde in einem gemeinsamen Termin von der 16 _B212n" vorgestaill. Bereils wah-
rend dieses Termins hat die RV- OL zugesagt, die Vol Variante lrolz des zu diesem Zeil-
purkt bereits erolgten Abschlusses des Befeiligungs- und Erdrterungsverfahrans noch zu
beriicksichligen. Im Rahmen der landesplanerischen Fesistellung sind die Vor- und Machtai-
le der VoM Variante bewertel und damit in die raumordnerische Abwagung einbezogen
worden, Aufgrund ihrer unzureichenden verkehrlichen Wirksamkeit durch die Unlerbindung
der bedeulsamen Fahrbeziehung Delmenhorst-Bremen wird die Vob-Varanle insgasamt
venworfen.



Zu 2.

Wesenlliche landeribergreifende Eigenschaften der VolN'-Varante entsprechen denen der
Varanten ni, n2, d1, d2, W1 und W2, Diese werden im ROV bereils im Rahmen der sog.
Grobprifung l8nderibergreifend untersuchl und bewartet. Soweil Unterschiede erkennbar
sind (z.B. hinsichtlich des méglichen Verzichls aul eine Vierstreifigkeit) wird darauf in der
Bewarlung der Vor- und Nachieile der WoN'- Variante eingegangen. Entscheidungserhebli-
che lnderibergreifende Unterschiede zu den o. g. Varianten ergeben sich bel der Vol
Variante aufgrund des vorausgeselzien Verbotes von Auf- und Abfahrien in bzw. aus Rich-
tung Bremen lediglich im Hinblick auf die verkehrlichen Auswirkungen (siehe hierzu 4.).

Ju 3.

Die fiir das ROV mafigeblichen, in dem Kurzberichl (Marz 2008) zusammengelassten Er-
kennlnisse der erginzenden verkehrswirtschaftichen Unlersuchung sind im Rahmen der
Landesplanerischen Feststellung beriicksichtigt worden. Sie haben keinen Anlass zur Ande-
rung der Vorzugstrasse gegeben. Nach inrer endgiiltigen Fertigstellung bedarf die erganzen-
de verkehrswirtschaftliche Untersuchung auch in den nachfolgenden FPlanungsschritten der
intensiven Diskussion, Bewertung und konkretisierenden Einbeziehung. Dies gill insbesaon-
dare fiir die beiden im Kurzbericht noch nicht enthalienen Planfille 10 und 11, mil denen im
verkehramodell abbildbare, flankierende Malinahmen in Delmenhorst, sowie MaBnahmean
zir Optimierung artlicher Wirkungen vertiefend untersucht werden sollen (vgl. Kurzbericht
Mirz 2000, S 9). Mit ihnen werden die bereits voriegenden Vorschldge fiir verkehrslenken-
de, ~regeinde und hauliche Malinahmen weiter ergénzt. Eine entsprechende Berlicksichti-
qung dieser Erkenntnisse im weiteren Planungsprozess wird in der Landesplanerischen
Faststellung per Mallgabe gesichart.

Zu 4,

Im Rahmen der ergénzenden VWU wird die VoN'-Variante als eigenstandige Variante auf
ihre verkehrlichen Wirkungen hin untersucht und auch in der Bawertung als eigenstandiger
Planfall auzgewiesen (vgl, Kurzbericht, Planfall ). Die Ergebnisse wearden im Rahmen der
landesplanerischen Feststellung berlcksichtigl.

FATES

Im Interesse einer grifiméglichen Transparenz isl aus Sicht der Raumordnung grundsatz-
lich &ine zeitnahe Verdffentlichung der Ergebnisse der erganzendan VWU anzustreben. Da
Ergebnisse der erginzenden VWU in der Landesplanerischen Feststellung Verwendung fin-
den und insofern Abwigungsmalerial darstellen, erolgt eine Bekanntgabe der vorliegenden
Ergebnisse durch die Raumordnungsbehorde, Auf die o, g. Internelveraffentlichung wird
VErWIBSEn,

Zu sonstigen Einwendungen

Zu den weiteren in der Begriindung der Petition enthaltenen Einwendungen wird wie folgt
Stellung genommen;

Die angesprochenen Mehrverkehre filr das nérdliche Delmenhorsier Stadigebiet, insbeson-
dere den nordlichen Teil der Stedinger Strale, sind vanantenunabhangig bei allen unler-
suchten Hauplvarianten zu erwarten, die eine Anbindung Delmenhorsls an die Bundesstralie
zum Ziel haben. Diesar Umstand wird im Rahmen der landesplanerischen Feslsteliung auch
ausfiihrlich hinsichtlich der Auswirkungen aul die stidiebaulichen Belangs, bewertet. Ein
Abwagungsausiall ist insofern nicht gegeben, Grundlage hierfir sind die o, g. Verkehrsunter-



suchungen, die diese Mehrverkehre fur das stadfische Strafiennstz differenzient aufzeigen
und die insofern auch eine gesignets Beurteilungsgrundlage darstellen.

Das Raumordnungsverfahren ist ergebnisoffen durchgefiihrt worden, Alle im Rahmen der
Antragskonferenz hezeichneten Varianten einschliellich der sog. Mord- und Weservarianten
cind im BOV in einem gestuften Verfahren auf ihre positiven und negativen Auswirkungen
untersucht, vergleichend gegenibergesiellt und zum Gegenstand des Beteiligungs- und Er-
arterungsvarfahrens gemacht worden. Eine raumordnerische Entscheidung zugunsten der
Variante AEP apt. erfolgte erst nach Auswertung aller singegangenen Stellungnahmen und
in Abstimmung mit dem entsprechenden Flachennutzungsplanverfatren der Stadigemeinde
Bremen mit der Landesplansrischen Feststellung, Eine politische Vorfestlegung auf einsn
bestimmten Ubergabepunkt an der Landesgrenze zu Bremen hat nicht staltgefunden

Zur Sicherstellung einer zusammenhadngendean grenziiberschreitenden Befrachtung der Er-
tardermizse des MATURA 2000- Gebiets- und Artenschutzes, wurde auf Inttiative der Raum-
ardnungshehdrde, nach der Auswertung der Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahran
coitens der beiden Vorhabenstrager, eine Jeerprifung der Variantenauswah! hinsichtlich
der Auswirkungen auf Natura 2000- Gebiete sowie hinsichtlich artenschutzrechtlicher Belan-
ge" in das FNP-Anderungs- bzw. Raumordnungsverfahren singebracht. In dieser Uberpri-
fung wurden auch die wesentlichen Einwendungen des von der Interessengemeinschaft in
Auftrag gegebsnen und in der Petition zitierten Gutachtens 2007 aufgegriffen und ginar
grenzilberschreitenden, zusammenfassenden Bewertung zugefihrt, Abwagungsfehler kan-
nen auch insofern nicht erkannt werden



